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W odpowiedzi na interpelacje Pana Adriana 'Witczaka — Radnego Rady Miejskiej Tomaszowa
Mazowieckiego z dnia 9 lipca 2019 roku, informuje iz trwajg zaawansowane prace koncepcyjne majace
na celu wprowadzenie systemu roweréw miejskich w Tomaszowie Mazowieckim. Wstepnie zatozone
wprowadzenie systemu od miesiecy wiosennych roku 2020. Najczgsciej system dziata 8 miesiecy
w roku - od kwietnia do listopada. Trudno na ten moment wskaza¢ jaki bedzie koszt realizacji zadania,
gdyz jest to uzaleznione ok kilku kluczowych czynnikéw, ktére podlegaja obecnie ocenie,
w szczegolnosci ilosci stacji, ilosci roweréw na stacji, ich struktury (rowery pojedyncze, tandemy,
rowery z fotelikami, rowery cargo), czasu reakgji serwisowej, okresu na jaki zawarta jest umowa
z operatorem, sposobu zarzgdzania powierzchnia reklamowsa. Trwajgce analizy i rozeznania rynku majg
doprowadzi¢ do wyboru optymalnych rozwigzan i sposobu finasowania przy zatozeniu, iz w pierwszej
fazie uruchomiona zostanie podstawowa wersja (kilka stacji dokujacych) a w oparciu o uzyskiwane
w trakcie funkcjonowania dane, informacje, oczekiwania i opinie uzytkownikéw system bedzie
rozwijany. Z doswiadczen innych samorzadéw i operatoréw wynika, iz w trakcie funkcjonowania
systemu czesto nastgpuje udziat podmiotéw prywatnych, na terenie ktorych na ich koszt uruchamiane
sg dodatkowe stacje dokujgce wpiete nastepnie w system miejski.

Potwierdzam, iz planuje sie uwzglednienie w systemie zaréwno roweréw typu tandem,
z ktorych moga korzysta¢ osoby niewidzace, niewidome i niepetnosprawne jak réwniez rowerdéw
wyposazonych w foteliki dzieciece umozliwiajgce podréz rodzicéw z matymi dzieémi.

Odnoszac si natomiast do problematyki hulajndg elektrycznych to decyzja o ich uwzglednieniu
w systemie zostanie podjeta po wspomnianej analizie kosztowe] oraz niezbednym ustawowym
uregulowaniu kwestii ich udziatu w systemie ruchu drogowego. Obecnie trwaja prace zwigzane
z uregulowaniem praw i obowigzkéw uzytkownikéw UTO (urzadzer transportu osobistego) do ktérych
zaliczone majg by¢ min. hulajnogi elektryczne a w konsekwencji zaliczeniem ich do okreslonej kategorii
pojazdoéw. Na dzien dzisiejszy ta podstawowa kwestia nie jest regulowana przepisami, co utrudnia
okreélenie z jakiej infrastruktury i w jaki sposéb nalezy korzysta¢ uzytkujac tego rodzaju pojazdy.
Prowadzi to do znacznej wypadkowosci wsrdd uzytkownikéw. Nalezy zwrdci¢ jednak uwage,
iz doswiadczenia innych samorzadéw wskazujg, iz najczesciej system wypozyczania i korzystania
z hulajndg elektrycznych jest odrebnym systemem od systemu roweru miejskiego, ma charakter
komercyjny i jest wdrazany przez podmioty prywatne. Nic nie stoi wiec na przeszkodzie by tego rodzaju
platforma zostata wdrozona przez podmioty dziatajace na rynku tego rodzaju ustug.




